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1 Hintergrund und Zielsetzung

Nahmobilitatskonzept

Die Gemeinde Lindlar strebt an, ein eigenes Nahmobilitatskonzept zu entwi-
ckeln. Grundlage dieses Konzeptes ist das im Juli 2019 beschlossene Ge-
meindeentwicklungskonzept (GEK) sowie das integrierte stadtebauliche
Entwicklungskonzept (ISEK), in dem bereits Ansatze zur Starkung der Mo-
bilitat im landlichen Raum skizziert wurden. Eine der hier definierten Mal3-
nahmen ist die Erstellung eines Nahmobilitdtskonzeptes, das als Handlungs-
leitlinie praxisnahe MalRnahmen und Projekte fir eine nachhaltigere Mobili-
tat — mit Fokus auf den Hauptort Lindlar — entwickeln soll.

Das Nahmobilitatskonzept befindet sich seit Mitte 2022 in der Aufstellung.
Begleitet wurde der Prozess von einer umfangreichen Beteiligung (Abb. 1).
Im Rahmen von zwei Beteiligungsveranstaltungen hatten Burgerinnen und
Burger im Mai 2023 und Februar 2024 vor Ort die Mdoglichkeit, Ideen und
Hinweise zur Planung einzubringen.
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Abb. 1 Prozessplan Nahmobilitdtskonzept

Verkehrsberuhigung im Ortskern

Eine Verkehrsberuhigung des historischen Ortskerns wurde in Lindlar bereits
wahrend der Partizipation im Rahmen der Aufstellung des ISEK diskutiert.
Parallel dazu wurden in den Beitragen des wettbewerblichem Dialogs ,,Lind-
larer Freirdume* bereits erste ldeen skizziert, wie das durch die Verkehrs-
beruhigung entstehende Potenzial genutzt und die Aufenthaltsqualitat im
Ortskern verbessert werden kann. Die Weiterentwicklung des Siegerent-
wurfs wurde im Rahmen einer Projektskizze dieses Nahmobilitatskonzeptes
verkehrsplanerisch begleitet.

Zur Erprobung verkehrsberuhigender Mafinahmen im Ortskern und zur In-
tensivierung des oOffentlichen Dialogs wurde zunédchst die Umsetzung eines
Verkehrsversuchs im Ortskern angestrebt. Nach Abstimmung mit der Stra-
Renverkehrsbehorde und weiteren Beteiligten wurde nach intensiver Abwa-
gung aufgrund der derzeit unklaren Rechtslage auf die Erprobung im Rah-
men eines Verkehrsversuches verzichtet. Stattdessen wird mit einem Stadt-
experiment im Frihjahr 2024 das Ziel verfolgt, Aufenthaltsqualitaten auf-
zuzeigen und mit Anwohnenden, dem Einzelhandel und Besuchenden ins
Gesprach zu kommen und sich zu den Ideen fir die kiinftige Gestaltung des
Ortskerns auszutauschen.

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 1



SHP Ingenieure

2 Verkehrliche Ausgangssituation

StraBRenrdumliche Situation

Der Lindlarer Ortskern mit seiner Uberwiegend gewerblichen Nutzung (Ein-
kaufsmdglichkeiten, Restaurants, Dienstleistungen) befindet sich ndrdlich
der Dr.-Meinerzhagen-Stral3e (L 299) an zentraler Stelle im Hauptort nahe
dem Marktplatz und des Busbahnhofs (Abb. 1). Die Dr.-Meinerzhagen-
Stral3e (L 299) und die Schwarzenbachstral3e (L 129) bilden mit dem Stra-
Renzug Luisenstraf3e/Bismarckstral3e/Borroméausstralie eine Ringverbindung
um den Ortskern.
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Abb. 1 Lage des Ortskerns

Die StralRen innerhalb des historischen Ortskerns sind als verkehrsberuhig-
ter Geschaftsbereich (Tempo 20-Zone) ausgewiesen (Abb. 2). Die Stral3en-
raume sind Uberwiegend schmal und als Mischverkehrsflache (ohne Borde)
gestaltet. Es sind mehrere EinbahnstralRenregelungen vorhanden, die fir
den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben sind.

A. 2 Kirchplatz (Iinks); aupstraBe '(r‘echts)m

Fur den ruhenden Verkehr gibt es ein grof3es Stellplatzangebot in unmittel-
barer Nahe. Neben den ausgewiesenen Sammelparkplatzen (z. B. auf dem
Marktplatz und am Friedhof) kann vielerorts auch stral3enbegleitend geparkt
werden (Abb. 3). Innerhalb der Tempo 20-Zone gilt eine zeitliche
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Bewirtschaftung mittels Parkscheibe (2h). Auf die gréReren Parkierungsan-
lagen wird auf Infotafeln hingewiesen.

IHR STANDORT :

Abb. 3 HauptstraRe (oben links); Pollerhofstrale (oben rechs); Uber-
sichtskarte zum Parken (unten links); Marktplatz (unten rechts)

Die Planung von StralRenrdumen erfolgte in Lindlar bislang vor allem unter
der Bericksichtigung der Belange des Kfz-Verkehrs, fur den die Ziele im
Ortskern auf direkten Wegen erreichbar sind und ein gro3ziigiges und kos-
tenfreies Stellplatzangebot rund um den Ortskern vorhanden ist. Der Ful3-
verkehr findet dagegen vielerorts auf Restflachen statt und wird seiner Be-
deutung als wichtigstes Fortbewegungsmittel der Basismobilitéat bislang
nicht gerecht. Gehwege sind grundsatzlich sehr schmal und unterschreiten
fast Gberall die nach Regelwerk* erforderliche Mindestbreite von 2,50 m.

«“Einbahnstrafe

Abb. 4 FriedhfstrarSe Iinks); HauptstralRe (rechts)

1 Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen: Richtlinien fur die
Anlage von Stadtstralen (RASt 06). Koln, 2006
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Zur ldentifizierung von Mangeln entlang des Netzes wurde bereits 2019 im
Auftrag des Zukunftsnetz Mobilitat NRW ein FuBverkehrscheck? im Orts-
kern durchgefuhrt. Ein Grof3teil der damals empfohlenen MalRhahmen hat
weiterhin Aktualitat. Gleichzeitig ergeben sich viele Synergien mit den Mal3-
nahmen aus dem Projekt Lindlarer FreirAume und dem Nahmobilitatskon-
zept.

Verkehrszéhlung

Zur Erhebung des Verkehrsgeschehens vor Ort wurde am 18. April 2024
eine Verkehrszahlung im Ortskern durchgefiihrt. Mittels Videotechnik wur-
den alle Verkehrsarten an vier Querschnitten tiber den Tag erfasst und an-
schlieBend uber einen Zeitbereich von 00:00 — 24:00 Uhr automatisiert
ausgewertet. In der Erhebung im April wurden die hdochsten Verkehrsstar-
ken im Kfz-Verkehr im westlichen Abschnitt der Hauptstrale (1.887
Kfz/24h), auf dem Kirchplatz (1.770 Kfz/24h) und in der Eichenhofstral3e
(1.822 Kfz/24h) gemessen (Abb. 5).
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Abb. 5 Verkehrszahlung 18. April 2024 (Tageswerte)

Das Fullverkehrsaufkommen ist im westlichen Teil der Hauptstrale mit
1.731 Fg./24h besonders hoch und entspricht in etwa der Kfz-Verkehrs-
starke in diesem Abschnitt. Im dstlichen Abschnitt der Hauptstral3e sind die
Verkehrsstarken in allen Verkehrsarten etwas geringer. Die Radverkehrs-
starken sind an allen Querschnitten eher gering, die meisten Radfahrenden
wurden im westlichen Abschnitt der Hauptstral3e gezahlt (125 Radf./24h).
Zu beachten ist hierbei, dass auch das wechselhafte Wetter am
Erhebungstag im April (vereinzelte Regenschauer) einen Einfluss auf die
Radverkehrsstarken gehabt haben kdnnte.

2 Planungsbiro VIA: FuRverkehrschecks NRW 2019 — Lindlar. Abschlussbe-
richt. Kéln, April 2020
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Um die Auswirkungen des Stadtexperiments auf die Verkehrsstarken vor
Ort zu prufen, wurde eine erganzende Verkehrszahlung nach dem
Projektzeitraums am 06. Juni 2024 durchgefuhrt. Wahrend die Kfz-
Verkehrsstarken geringfiigig hoher gegentiber den Werten aus dem April
waren (etwa +10%), was auf Ubliche Schwankungen in der
Tagesverkehrsstarke zuriickzufiihren ist, konnten insbesondere im
Radverkehr deutlich hohere Verkehrsstarken gemessen werden (Abb. 6). So
waren auf der Eichenhofstral3e und im westlichen Teil der Hauptstralie etwa
2,5 mal so viele Radfahrende unterwegs, im o6stlichen Abschnitt der
Hauptstral3e verdreifachte sich die Radverkehrsstarke sogar. Zum Teil sind
diese Unterschiede vermutlich auf das bessere Wetter am Erhebungstag im
Juni zurtckzufuhren.
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Abb. 6 Verkehrszahlung 06. Juni 2024 (Tageswerte)

Auch die Verkehrsstarken im Ful3verkehr waren im Juni héher als im April.
So konnte im westlichen Abschnitt der Hauptstralie eine Erh6éhung des Ful3-
verkehrsaufkommens um etwa 15%, auf dem Kirchplatz um etwa 30%
festgestellt werden.
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3 Stadtexperiment im Ortskern

Zur Erprobung verkehrsberuhigender Malinahmen im Ortskern wurde zu-
nachst die Umsetzung eines Verkehrsversuchs im Ortskern angestrebt. Die
Versuchsvorbereitung, die damit einhergegangenen Herausforderungen so-
wie die finale Umsetzung des Stadtexperiments werden nachfolgend néaher
erlautert.

3.1 Vorbereitung des Verkehrsversuchs

Varianten der Verkehrsfilhrung

In Zusammenarbeit mit der Freiraumplanung wurden drei mogliche Varian-
ten fur die Verkehrsfihrung im Ortskern entwickelt und im Januar 2023
dem Lenkungskreis Gemeindeentwicklung vorgestellt (Abb. 7). Alle Varian-
ten enthalten jeweils Bereiche, die ausschlie3lich dem Ful3verkehr (und ggf.
Radverkehr) vorbehalten werden sollen (rot) sowie Abschnitte, in denen
weiterhin bestimmte Kfz-Verkehre zugelassen sein sollen (blau). Stral3en
aullerhalb des markierten Bereichs sollen nach wie vor fir alle Verkehre
zugéanglich sein.

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Abb. 7 Varianten der Verkehrsfuhrung im Ortskern

— Variante 1: Eine Verkehrsberuhigung des Ortskerns wird durch eine Ful3-
gangerzone mit Anliegerverkehr erreicht, die bisherige Verkehrsfiihrung
bleibt im Wesentlichen bestehen. Nur die Kamper Stral3e wird zwischen
Brenner Platz und HauptstraRe zum Ful3géngerbereich.

— Variante 2: Neben der Kamper StralRe wird in dieser Variante auch der
zentrale Abschnitt der Hauptstral3e zwischen Kirchplatz und Eichenhof-
stralRe zum FulRgangerbereich. Fur Anliegerverkehre bleiben die Verbin-
dungen Kirchplatz — HauptstralRe (Ri. Westen) und Eichenhofstral3e —
Hauptstral3e (Ri. Osten) im Einrichtungsverkehr befahrbar.

— Variante 3: In der dritten Variante wird neben der Kamper Stral3e der
westliche Abschnitt der Hauptstral3e zum Ful3gadngerbereich.

Blrgerworkshops

Die verschiedenen Mdglichkeiten der Verkehrsberuhigung und zukiinftigen
Gestaltung des Ortskerns wurden in zwei Burgerworkshops im Mai 2023
und Februar 2024 mit interessierten Blrgerinnen und Birgern diskutiert.
Wahrend eine Unterbindung des Durchgangsverkehrs tberwiegend befiir-
wortet wurde, gab es verschiedene Meinungen, wie die Zugangsbeschran-
kungen fur den Kfz-Verkehr im Detail aussehen sollen. Zwar gab es einige
Stimmen fir eine weitraumige Herausnahme des Kfz-Verkehrs im Ortskern,
mehrheitlich wurde sich jedoch fir eine unmittelbare Anfahrbarkeit der

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 6
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Geschafte und Einrichtungen ausgesprochen, um ein kurzzeitiges Halten vor
Arzten und Geschaften zu ermdglichen.

Insgesamt wurde die Variante 2 mit der Unterbrechung des Verkehrsfih-
rung im zentralen Abschnitt vor der Kirche als zielfuhrend erachtet. Der Be-
reich des Ortskerns sollte fiir das Holen und Bringen jedoch weiterhin an-
fahrbar bleiben. Viel Zuspruch fand zudem eine weitergehende Verkehrsbe-
ruhigung am Wochenende auf3erhalb der Geschaftszeiten.

Vorzugsvariante

Auf Basis der Ergebnisse aus dem Burgerworkshop wurde dann in Abstim-
mung mit der Verwaltung eine VVorzugsvariante entwickelt. Der zentrale Ab-
schnitt der Hauptstrafle wird zwischen Kirchplatz und Eichenhofstral3e als
Fulgangerbereich ausgewiesen (Ful3igangerzone, Rad frei), ebenso die Kam-
per Stral3e zwischen Brennerplatz und Hauptstraf3e (Abb. 8). Der weitere
Ortskern bleibt tber zwei gegenlaufige Einbahnstral3en fur Anlieger erreich-
bar (Ful3gangerzone, Radverkehr und Anlieger frei). Somit kann gewahrleis-
tet werden, dass die Kfz-Verkehre im Ortskern zwar reduziert werden,
gleichzeitig aber die Anfahrbarkeit der Arzte und Geschéfte erhalten bleibt.

oM

3

Umkehrung
Einbahnstrae

"

7! . i Umkehrung EinbahnstraRen-
S i ﬂ regelung (Erhdhung Verkehrs:
O l I .| sicherheit Miihlenseite)

. ZONE

Anlieger frei

& frei

Abb. 8“4 Verkehrsfihrung Ortskern (Kartengrundlage: Entwurf B.A.S./
wgf, 04/2023)

Gestaltungskonzept Verkehrsversuch

Das Grobkonzept wurde zur Abstimmung mit den zustandigen Behdrden
und weiteren Beteiligten schlief3lich in ein konkretes Gestaltungskonzept
Uberfihrt. Hierzu hat sich die Verwaltung um die Ausleihe der sogenannten
"Stadt-Terrassen” beworben. Zur Unterbrechung des Durchgangsverkehrs
auf Hohe der Kirche ist die Anordnung eines Podests mit Buhne im zentralen
Bereich vorgesehen (Abb. 9). Die weiteren Stadtterrassen werden auf sechs
Parkstanden entlang der Hauptstral3e platziert, sodass die Befahrbarkeit der
Stral3enrdume fur Anliegende und fur Rettungskrafte im Notfall stets gege-
ben ist. Zur Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehdrde wurde zudem ein
Beschilderungsplan entwickelt.

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 7
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Parkplatz Dr.-M.-Str.
etwa 50 Stellplatze

Abb. 10 Stellplatzangebot (Kartengrundlage: B.A.S./wgf, 04/2023)

% Pllanzkastan

-—

Baum-Planzkasten {2x) —
Stbonk (20—

Lindlar
FuBgangerfreundlicher Ortskern
Gestaltungskonzept Stadtterassen

Abb. 9 Gestaltungskonzept Verkehrsversuch

Sicherstellung der Erreichbarkeit

Um Parksuchverkehre zu vermeiden, entfallen in der Vorzugsvariante die
Parkstande innerhalb des zentralen Bereichs. Fir ein bedarfsgerechtes An-
gebot werden gleichzeitig die Stellplatze fir Mobilitdtseingeschrankte aus-
geweitet und drei Lieferzonen eingerichtet, in denen ein kurzzeitiges Halten
moglich sein soll. Die privaten Stellplatze innerhalb des Ortskerns bleiben
erhalten. Zur Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit stehen diverse 6f-
fentliche Parkplatze in unmittelbarer Nahe zur Verfigung, auf denen wei-
testgehend frei geparkt werden kann. Insgesamt sind auf den offentlichen
Parkierungsanlagen in fuRlaufiger Entfernung zum Ortskern etwa 500 Stell-
platze verfiigbar, etwa die Hélfte davon ist weniger als 200 m vom zentra-
len Platz vor der Kirche entfernt (Abb. 10). Eine gute Erreichbarkeit des
Ortskerns ist somit auch beim Entfall einzelner Parkstande gegeben.

Parkplatz Rathaus
S P | etwa 200 Stellplitze

:l 0S5
ISAO Stellplatze "10;-‘

»
o
»

.+*" |40 stellplatze

o= E o \c“,('),
Z o? % .
" k| e, @R == TS, LEN
/ ¥ VISR SR & iem-F
* g . A -*
L 2 P R——— ®, FYTPriY.
..... .
! B T L L > @ ¢ 3
) : N
o P Ca s
Lo S H - 3
(P IR flom <% ®
NG L T e S
L - L] :: P o N ....,.n.
5 PR o MY 2 R D
% - FOE
P | % %.[20 Stellplatze —3] ﬂ P b Staiivs
< A P 65 Stellplatze
.. \
P P | Yo 25 Stellplétze

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 8



SHP Ingenieure

3.2 Herausforderungen bei der Umsetzung

Gemall 845 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 StVO kdnnen StralRenverkehrsbehérden
,»Zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Ver-
kehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder ver-
kehrsregelnder MaRnahmen* den Verkehr zweitweise beschranken, verbie-
ten oder alternative Fihrungsformen anordnen. Im Lindlarer Ortskern soll
ein Verkehrsversuch zur Erprobung verkehrsregelnder Malinahmen und zur
Verbesserung der (subjektiven und objektiven) Verkehrssicherheit beitragen
und erfullt demnach vom Grundsatz her die Anforderungen der StVO. Da
die zustandige Stral3enverkehrsbehdrde, gestiitzt von der Bezirksregierung
Kdln, jedoch zusétzlich den Nachweis einer konkreten Gefahrenlage fordert,
der in dieser Form nicht erbracht werden kann, ist die geplante Durchfuh-
rung des Verkehrsversuches in Lindlar nicht ohne weiteres mdoglich.

Hinzu kommt, dass kurzlich auch andere Verkehrsversuche innerhalb des
Zustandigkeitsbereiches der Bezirksregierung Koln erfolgreich beklagt wur-
den. Aufgrund der derzeit unklaren Rechtslage wurde nach intensiver Ab-
wagung daher entschiedenen, auf die Erprobung der neuen Verkehrsfih-
rung im Rahmen eines Verkehrsversuches zu verzichten und stattdessen
andere Moglichkeiten zur Umnutzung des Verkehrsraumes zu prifen.

3.3 Stadtexperiment als Alternative zum Verkehrsversuch

Anordnung der Stadtterrassen

Da ein Verkehrsversuch kurzfristig nicht umgesetzt werden konnte, sollten
die Stadtterrassen stattdessen im Zuge eines Stadtexperiments auf3erhalb
der Flachen des flieRenden Kfz-Verkehrs zum Einsatz kommen. Hierzu
wurde auf die Anordnung der Podestbihne auf Hohe der Kirche und zusatz-
liche verkehrsregelnde MalRnahmen verzichtet, sodass eine Durchfahrt fur
alle Verkehrsteilnehmenden weiterhin mdglich ist. Die Stadtterrassen wur-
den stattdessen wie geplant auf den Parkstanden entlang der Hauptstralie
sowie auf Flachen im Seitenraum vor der Kirche aufgebaut (Abb. 11). Wéah-
rend der Projektzeitraums stehen insgesamt sechs Parkstande nicht fur den
ruhenden Verkehr zur Verfugung. Zwei Parkstande entlang der Hauptstral3e
sowie einer fur mobilitatseingeschrankte Personen konnen weiterhin ge-
nutzt werden.

Abb. 11  An

S
k‘ T G R s

ordnung der Stadtterrassen im StraBenraum
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Waéhrend des gesamten Projektzeitraums konnten die Sitzgelegenheiten und
Fahrradstander zu jeder Zeit genutzt werden. An der Beteiligungsstele gab
es zudem die Mdoglichkeit, weitere Informationen zum Stadtexperiment zu
erhalten und das Projekt Uber einen analogen Fragenbogen oder einen QR-
Code zur digitalen Umfrage zu bewerten (vgl. Kapitel 4.5). Am 23.04.2024
besuchte Frank Herhaus, Leiter des Dezernates Ill (Planung, Regionalent-
wicklung, Umwelt) des Oberbergischen Kreises die Stadt-Terrassen und in-
formierte sich Uber das Stadtexperiment (Abb. 12).

Abb. 12

Gesprach mit Frank Herhaus, Leitung Dezernat Il beim OBK
(Foto: Gemeinde Lindlar)

Gesprachsangebot im Ortskern — ,, Talk* an den Stadtterrassen

Zum Tag der Stadtebauforderung am 04.05.2024 fand ein Begegnungsfest
im Lindlarer Ortskern statt. Als eine von mehreren Aktionen wurden Inte-
ressierte zu einem Gesprach mit der Verwaltung und den beauftragten Pla-
nungsbiros an den Stadtterrassen eingeladen, um sich gemeinsam zu den
Ideen fur die kiinftige Gestaltung auszutauschen (Abb. 13).
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Abb. 13 Flyer zum Tag der Stadtebauférderung (vgl. Anhang A.1)
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4 Offentlichkeitsbeteiligung

Ein wesentliches Ziel des Stadtexperiments ist der Dialog mit Birgerinnen
und Burgern vor Ort. Um moglichst viele Menschen zu erreichen, gab es
bereits im Vorfeld umfassende Informationsmdglichkeiten und eine aufsu-
chende Beteiligung der Gewerbetreibenden im Ortskern. Wahrend des
Stadtexperiments wurden mehrere analoge und digitale Beteiligungsformate
fur die breite Offentlichkeit angeboten.

4.1 Information

Vor dem Stadtexperiment

Im Vorfeld des Stadtexperiments fanden im Januar 2024 zwei Workshops
statt, in denen die einzelnen Formate der Offentlichkeitsarbeit geplant wur-
den. Hierzu wurde das Angebot ,,Kommunikation gestalten* des Zukunfts-
netz NRW genutzt, welches der Kommune die Beratung durch ein Kommu-
nikationsbiro ermdglicht. Neben der Gemeinde nahm auch das Planungs-
biro sowie das Zukunftsnetz Mobilitat NRW an den Veranstaltungen teil.

Die Offentlichkeit wurde schlieRlich vor Beginn des Stadtexperiments lber
die Ziele der Stadtterrassen und des begleitenden Dialogs sowie die geplan-
ten Beteiligungsmaoglichkeiten auf unterschiedlichen Kanéalen informiert. Ne-
ben einer allgemeinen Information auf der Website der Gemeinde Lindlar
wurde auch in den sozialen Medien, auf dem Facebook-Account der Ge-
meinde und auf Instagram, Uber das Projekt berichtet.

Waéhrend des Stadtexperiments (03.04.-17.05.2024)

Wahrend des Stadtexperiments wurden an verschiedenen Orten Flyer aus-
gelegt, Uber die Interessierte auf das Projekt aufmerksam gemacht wurden
(Abb. 14). Uber den digitalen QR-Code konnte zudem direkt auf die Online-
Umfrage zugegriffen werden (vgl. Kapitel 4.5).

i unouar [Stadt-Terrassen” in Lindlar
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Zertram an der Hauptstrade L 2 i

i
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Nutze1biede b
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Verweilen im historischen Ortskem |~ .. > P > v B
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&
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Abb. 14 Infoflyer zum Stadtexperiment (vgl. Anhang A.2)

Die Flyer konnten auch an der Infostele an den Stadtterrassen mitgenom-
men werden. Zudem gab es hier die Madoglichkeit, mittels analoger
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Fragebogen an der Umfrage teilzunehmen (vgl. Kapitel 4.5) oder eigene
Ideen fur den Ortskern auf Postkarten zu notieren und einzuwerfen (Abb.
15).

# UNDLAR Was macht den Ortskern fiir Sie attraktiv?

= Was wiinschen Sie sich?

Schreiben Sie uns Ihre Ideen auf diese Karte und
werfen Sie diese in den Briefkasten an der gelben

Abb. 15 Postkarten fur eigene Ideen (vgl. Anhang A.3)

4.2 Beteiligung von Gewerbetreibenden

Um eine maoglichst grol3e Akzeptanz fur die MalBnahmen im Ortskern zu
erreichen, wurden Gewerbetreibende im Ortskern im Rahmen einer aufsu-
chenden Beteiligung Uber das Projekt informiert. Hierzu wurden Informa-
tions- und Fragebdgen per Mail in den einzelnen Geschéaften verteilt, die
neben allgemeinen Informationen zum Projekt auf die eingeschrénkte Nut-
zung der Parkstande hinwiesen und eine Kontaktadresse fur Ruckfragen
enthielten. In einem kurzen Fragebogen (vgl. Anhang A.4) wurden zudem
abgefragt

— in welcher Branche die Gewerbetreibenden arbeiten,
— wozu beim Einkauf ein Pkw bendtigt wird und
— woher die jeweiligen Kunden tberwiegend kommen.

Insgesamt haben sich acht Gewerbetreibende aus folgenden Branchen zu-
rickgemeldet:

— 2x Handel

— 1x Gesundheit

— 2x Gastronomie

— 3x handwerkliche Dienstleistung
— 1x wirtschaftliche Dienstleistung

Alle Gewerbetreibenden gaben in ihren Rickmeldungen an, dass bei Ihnen
ein Pkw zum Einkauf benotigt wirde. Als Grunde hierfur wurden genannt:

—  4x eingeschrankte Mobilitat der Kundschaft (v. a. Altere)

— 3x Warentransport/Auslieferung
— 2x schnelle Erreichbarkeit/Bequemlichkeit

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 12



SHP Ingenieure

Nur zwei Geschafte gaben an, dass ihre Kundschaft tberwiegend aus dem
Hauptort oder einem Ortsteil von Lindlar kommt. Die weiteren Geschéfte
haben einen Kundenkreis aus der Region oder darliber hinaus. Bei der Mog-
lichkeit, weitere Anregungen oder Hinweise zu &uf3ern, wurden sowohl po-
sitive als auch ablehnende Haltungen zum Stadtexperiment deutlich. Insbe-
sondere der Entfall von Parkstéanden wurde sehr kritisch gesehen.

4.3 Aufbau der Stadtterrassen

Nach der Anlieferung der Stadtterrassen am 03.04.2024 durch das Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW wurden die Pflanztrége in einer gemeinsamen Ak-
tion der Verwaltung mit mehreren Gefluichteten, die inzwischen in der Ge-
meinde Lindlar leben, bepflanzt (Abb. 16). Die Baume wurden gespendet,
Blumen und Pflanzerde mithilfe von Stadtebauférdermitteln mitfinanziert.
Nach Abschluss des Stadtexperiments sollen die Pflanzen dauerhaft im
Ortskern verpflanzt werden. Durch das Einbeziehen der lokalen Bevdlkerung
soll die Identifikation mit den Stadtterrassen gestarkt werden.

4.4 Begegnungsfest

Waéhrend des Stadtexperiments fand am 04.05.2024 ein Begegnungsfest
anlasslich des Tags der Stadtebauforderung mit vielféaltigen Aktionen statt.
Neben kulturellen Angeboten im Park Plietz, der Er6ffnung des Grauwacke-
Museums und einem Bucherflonmarkt in der Gemeindebticherei am Markt-
platz gab es mit dem ,, Talk an den Stadtterrassen* ein offenes Gesprachsan-
gebot mit dem Burgermeister, der Verwaltung und den an der Umgestaltung
beteiligten Planungsbiros (Abb. 17).

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 13
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ﬁiﬁ f e ‘. g it
Abb. 17 Talk

Im Laufe des Vormittags beteiligten sich viele Biirgerinnen und Burger aus
Lindlar an der Diskussion vor Ort. In den Gesprachen wurden teils kontro-
verse Haltungen deutlich: Wéahrend viele insbesondere den Entfall der Stell-
platze als kritisch bewerteten, gab es auch einige Fursprecher fur eine star-
kere Verkehrsberuhigung im Ortskern und eine attraktivere Gestaltung des
Ortskerns.

4.5 Passantenbefragung (online und vor Ort)

Fragebogen
Begleitet wurde das Stadtexperiment von einer fragebogengestiutzten Um-

frage, die sowohl online als auch analog vor Ort ausgefullt werden konnte.
Neben Fragen zur statistischen Auswertung (Altersgruppe, Wohnort) wur-
den folgende Fragen zum Stadtexperiment und zum Ortskern gestellt (vgl.
Anhang A.5):

— Haben Sie im Vorfeld vom Stadtexperiment erfahren?

— Welche Nutzungen sind fur Sie in der HauptstralRe am Wichtigsten?

— Mit welchem Verkehrsmittel bewegen Sie sich Uberwiegend im Orts-
kern?

— Wie bewerten Sie die Aufenthaltsqualitat im historischen Ortskern durch
die neue Gestaltung?

— Welches der Gestaltungselemente soll auch in Zukunft im Ortskern Ver-
wendung finden? (Diese Frage wurde wahrend der Laufzeit der Befra-
gung aufgrund mehrerer Beschwerden veréndert, sodass sie nicht in die
Auswertung einbezogen wird.)

Insgesamt gab es mit Uber 1.800 ausgefillten Fragebégen eine sehr grol3e
Resonanz auf die Umfrage (1.742 online, 126 analog). Leider gibt es im
Rucklauf der Online-Beteiligung Hinweise auf mehrfache Ruckmeldungen
von derselben IP-Adresse, die die Sicherheitsfunktion zur Vermeidung dop-
pelter Rickmeldungen umgehen konnte. Da eine Filterung der Mehrfachteil-
nahmen jedoch nicht ohne weiteres mdglich ist, sind in der nachfolgenden
Auswertung alle eingegangenen Ruckmeldungen enthalten. Es ist dennoch
davon auszugehen, dass die Ergebnisse eine gewisse Aussagekraft hinsicht-
lich ihrer Tendenz haben, sodass sie bei der weiteren Planung berucksichtigt

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 14
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werden sollten. Auf Abweichungen zwischen digitalen und analogen Rick-
meldungen wird im Folgenden hingewiesen.

Statistische Auswertung

Ein Ergebnis der Befragung ist, dass ein Uberwiegender Anteil der Riickmel-
denden (84%) im Vorfeld keine Kenntnis vom Stadtexperiment hatte. Trotz
der umfangreichen Information hatten demnach nur 16% im Vorfeld von
dem Projekt erfahren.

Die Auswertung der Altersgruppen zeigt, dass insbesondere jingere Alters-
gruppen in der Befragung unterreprasentiert sind (Abb. 18). Wahrend die
unter 18-Jahrigen zwar 17% der Gesamtbevoélkerung Lindlars ausmachen,
sind ihnen nur 2% der Ricklaufe aus der Befragung zuzuordnen. Bei den
Uber 65-Jahrigen entspricht der Anteil an der Gesamtbevdlkerung von 21%
etwa dem Anteil der Riicklaufe (20%). Uber ein Drittel der Riickmeldenden
(37%) wohnt nach eigener Aussage im Hauptort Lindlar, 42% kommen aus
einem Ortsteil Lindlars und 16% aus der Region. 5% der Riuckmeldungen
wurden von Personen aus dem weiteren Umfeld abgegeben.

Zu welcher Altersgruppe Wo wohnen Sie?

gehoren Sie?
2%

A

m << 18 Jahre = 18 bis 40 Jahre m Lindlar Hauptort = Lindlar Ortsteil

m 41 bis 65 Jahre = = 65 Jahre = Region weiteres Umfeld
Abb. 18 Altersgruppen und Wohnort

Wichtigste Nutzungen in der HauptstralRe

Vorherrschende Nutzungsanspriiche in der Hauptstral3e sind das Einkaufen,
der Besuch von Arzten bzw. der Apotheke und das Durchfahren/Durchge-
hen des Ortskerns (Abb. 19). Das Flanieren wird derzeit als nicht besonders
wichtig eingestuft.

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 15
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Welche Nutzungen sind fur Sie in der HauptstralRe am
Wichtigsten (alle Nennungen)?

3% 4%

e
__ 2%
= \Wohnen
= Arbeiten
= Flanieren
/ Arztbesuch/Apotheke
W = Einkaufen

m Essen gehen

= \Weg nach Hause

m Durchfahren/Durchgehen
m Freunde treffen

Abb. 19 Wichtigste Nutzungen in der Hauptstral3e (alle Nennungen)

Zwischen den online und vor Ort abgegebenen Riickmeldungen zeigen sich
bei dieser Frage kaum Unterschiede. Etwas haufiger wurden in den analog
ausgefillten Fragebdgen das Flanieren und Freunde treffen als wichtiger
Nutzungsanspruch bewertet (Abb. 20).

Welche Nutzungen sind fur Sie in der HauptstralRe am
Wichtigsten (nur analog)?
3% ___ 2%
= Wohnen
= Arbeiten
= Flanieren
Arztbesuch/Apotheke
m Einkaufen
V = Essen gehen
= \Weg nach Hause
m Durchfahren/Durchgehen
m Freunde treffen

28%

Abb. 20 Wichtigste Nutzungen in der Hauptstra3e (nur analog)

Verkehrsmittelwahl im Ortskern

Zur Fortbewegung im Ortskern nutzt eine gro3e Mehrheit (74%) Uberwie-
gend das Auto (Abb. 21). Mit etwa 18% ist jedoch auch das Zuful3gehen
als wichtige Verkehrsart einzuordnen. Das Fahrrad wird dagegen nur von
5% der Befragten als Uberwiegendes Verkehrsmittel genutzt, 3% nutzten
andere Verkehrsarten (u. a. motorisierten oder nicht motorisierte Zweira-
der).

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 16
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Mit welchem Verkehrsmittel bewegen Sie sich
tberwiegend im Ortskern (alle Nennungen)?

1% 2%

_\\/
| 18%
‘ = Fahrrad
= zu Fuld
= Auto

m E-Roller
= Motorrad, Moped, Roller etc.

Abb. 21  Meistgenutztes Verkehrsmittel im Ortskern (alle Nennungen)

Bei dieser Frage besteht jedoch eine deutliche Diskrepanz zwischen der Ge-
samtauswertung und den vor Ort ausgefullten Fragebdgen. Bei der separa-
ten Auswertung der analog abgegebenen Fragebdgen zeigt sich, dass nur
knapp die Hélfte (48%) der Befragten Uberwiegend das Auto zur Fortbewe-
gung im Ortskern nutzen. 39% gehen Uberwiegend zu Ful3, 12% fahren mit
dem Rad im Ortskern.

Mit welchem Verkehrsmittel bewegen Sie sich

Uberwiegend im Ortskern (nur analog)?
1%

= Fahrrad

m zu Fuld

= Auto

= E-Roller

= Motorrad, Moped, Roller etc.

Abb. 22  Meistgenutztes Verkehrsmittel im Ortskern (nur analog)

Bewertung der Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat durch die neue Gestaltung wird von Befragten Uber-
wiegend negativ bewertet (Abb. 23). Auf einer Skala von 1 (sehr viel at-
traktiver) bis 5 (sehr viel unattraktiver) entschieden sich 849% fur die nied-
rigste Kategorie, nur 5% bewerteten die Aufenthaltsqualitat mit der neuen
Gestaltung als (sehr viel) attraktiver (Skalennennungen 1 und 2).
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Wie bewerten Sie die Aufenthaltsqualitat durch die
neue Gestaltung (alle Nennungen)?

=]
2

n4
=5

Abb. 23 Bewertung der Aufenthaltsqualitdt durch die neue Gestaltung
(alle Nennungen)

Auch hier besteht eine deutliche Abweichung zwischen Gesamtauswertung
und den vor Ort ausgefillten Fragenbdgen, in denen die Gestaltung insge-
samt besser bewertet wird (Abb. 24). Dennoch vergaben mehr als die Halfte
der Befragten (57%) auch analog die niedrigste Bewertungskategorie.

Wie bewerten Sie die Aufenthaltsqualitat durch
die neue Gestaltung (nur analog)?

m]
2

u4
m5

Abb. 24 Bewertung der Aufenthaltsqualitdt durch die neue Gestaltung
(nur analog)
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Kommentare und Bemerkungen

Obwohl in der Online-Umfrage kein Freitext vorgesehen war, sondern An-
regungen und ldeen stattdessen Uber die Funktionsmailadresse geauf3ert
werden sollten, gab es Uber verschiedene Textfelder insgesamt tiber 300
individuelle Kommentare oder Bemerkungen. Dabei gab es viele Forderun-
gen nach einem Erhalt der Parkstande in der HauptstraRe bzw. einer Aus-
weitung der Parkmoglichkeiten im zentralen Ortskern. Einige Stimmen spra-
chen sich jedoch auch fir eine starkere Verkehrsberuhigung im Ortskern
aus.

Oft wurde zudem die Meinung gedul3ert, die Stadtmdbel passten hinsicht-
lich ihrer Gestaltung und Farbgebung nicht in den Ortskern, was ggf. auf
einem unzureichenden Verstandnis resultiert, dass es sich bei den Stadtter-
rassen nur um eine temporare Leihgabe handelt, die stellvertretend fir ver-
schiedene Nutzungen des Offentlichen Raumes stehen. Unter den Riickmel-
dungen wurde auch oftmals der Wunsch nach angemessenen Sitzgelegen-
heiten und Pflanzkasten auf Flachen, die derzeit nicht fiir den ruhenden Ver-
kehr genutzt werden, gedulRert.

Auswertung der Postkarten

Vor Ort wurden wahrend des Stadtexperiments insgesamt 73 Postkarten
mit eigenen Ideen fur den Ortskern abgegeben. Die Anregungen sind nach-
folgend zusammengefasst:

— Bessere Pflege des Bestandes (u. a. Banke im Park streichen, Pflasterer-
neuerung), mehr Griin > TeBEL

— Platz um die Kirche zum Verweilen, Sitzen, neben Birnbaum Kirche St.
Severin weiterer Obstbaum (Kirsche, Apfel)

— mehr Banke, hochwertig, attraktives Mobiliar, einzelne Sitzméglichkei-
ten (beweglich), mit Beleuchtung; Lindlarer Geschaftswelt einbinden,
die Sitzmoglichkeiten vor Geschaften aufstellen (Bank, Stuhl, Hocker)

— Ortskernsperrung an den Wochenenden, autofreier Sonntag mit kleinen
Events, Markte, Wochenmarkt im Ortskern — Verkehrsberuhigung Orts-
kern — Autofreier Ortskern

— Parken fur Menschen mit Beeintrachtigung erméglichen

— Nestschaukel Otto-Lob-Winkel

— Fassadenbegrinung REWE, Schotterplatz: Baume, Straucher, Banke,
Pflaster

— 1 bis 2 Baume zw. ehem. Adler-Apotheke und Alter Schmiede

— Hauptstr. 29: , kleine Verkehrsinsel* mit Baum

— Bodenschwellen und Strafl3enverengungen

— Friedhofstr. 11: Mulleimer

- ,,Hundestationen*

— Aschenbecher

— oOffentliche zentrale Toilette (an der Kirche)

- ,,Beschwerde-Hotline*

— fehlt: Buchladen Erwachsene, Bioladen — mehr Geschéafte

— autofreier Marktplatz, offene Markthalle als Allzweckhalle

— auch Park Plietz ist nicht mehr schon!

— mehr Radwege rund um den Ortskern

Lindlar — Nahmobilitatskonzept (Teilbericht Stadtexperiment) 19
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— leicht verstandliche Infotafeln an besonderen Orten, Gebauden

Fazit aus der Beteiligung

Die Aufenthaltsqualitat durch die neue Gestaltung des Ortskerns wurde
Uberwiegend negativ bewertet, was ggf. zum Teil auf die Gestaltung und
Farbgebung der Elemente zuriickzufihren ist. Vor allem wurde jedoch der
Entfall der Parkstéande sehr kritisch gesehen. Die Anordnung von Ausstat-
tungselementen wie zusatzlichen Sitzgelegenheiten und einer Begriinung
sollte zukunftig unter Berticksichtigung der Bedurfnisse des Einzelhandels
und des ruhenden Verkehrs erfolgen. Hinsichtlich der dauerhaften Umge-
staltung des Ortskerns ist im weiteren Planungsprozess auf eine anspre-
chende Gestaltung und Beriicksichtigung einer guten stadtebaulichen In-
tegration zu achten.
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5 Fazit und Empfehlungen

Reflexion Instrumentarium Stadtexperiment

Trotz der friihzeitigen Information des Einzelhandels vor Ort und 6ffentlicher
Ankiindigung in sozialen Netzwerken und lokalen Medien gab ein wesentli-
cher Teil der Befragten an, im Vorfeld keine Kenntnis Uber das geplante
Stadtexperiment gehabt zu haben. Bei weiteren Beteiligungsformaten soll-
ten Informationsangebote zukiinftig intensiviert und ggf. auf weitere For-
mate bzw. Kanéle ausgeweitet werden, um einen noch gro3eren Anteil der
lokalen Bevoélkerung zu erreichen.

Daruber hinaus ist eine friihzeitige Einbindung der lokalen Akteure zu emp-
fehlen. Zum einen kénnen Bedenken dadurch rechtzeitig ausgeraumt und
ggf. erforderliche Kompromisse ausgelotet werden, zum anderen kénnen
lokale Partner — sofern sie rechtzeitig informiert werden — auch zu wichtigen
Multiplikatoren in der 6ffentlichen Diskussion werden. Bei Online-Umfragen
sollten Mehrfachriickmeldungen technisch vermieden werden, indem von
jeder IP-Adresse bspw. nur eine Rickmeldung zugelassen wird.

Leider gab es in den Kommentaren und Bemerkungen neben allgemeinen
Anmerkungen und konstruktiver Kritik auch viele personliche und unange-
messene Rickmeldungen. Bei zukiinftigen Beteiligungsprozessen sollte eine
konstruktive Diskussionskultur daher besonders geférdert werden und ggf.
eine Moderation durch externe Fachbiros in Betracht gezogen werden.

Die Vielzahl der eingegangenen Riickmeldungen zeigt jedoch, dass in Lindlar
insgesamt ein grofRes offentliches Interesse an der Mitwirkung bei der Stadt-
gestaltung besteht. Dem Diskurs in der Gesellschaft sollte daher weiterhin
ein hoher Stellwert bei Projekten der Gemeindeentwicklung beigemessen
werden.

Hinweise zum weiteren Planungsprozess

Aufgrund der hohen Anzahl kritischer AuRerungen zum Entfall von Park-
standen im Ortskern sollte das Thema im weiteren Planungsprozess sehr
sensibel und unter Einbeziehung des Einzelhandels erfolgen. Aus verkehrs-
planerischer Sicht sollten in der Detailplanung fur die Umgestaltung des
Ortskerns ausreichend Parkstéande fir mobilitdtseingeschrankte Personen
sowie Lieferzonen fir den Einzelhandel vorgesehen werden und eine Sensi-
bilisierung fur das vorhandene Stellplatzangebot im direkten Umfeld erfol-
gen.

Aufgrund des grof3ziuigigen Stellplatzangebotes rund um den Ortskern ist der
Erhalt weiterer, frei zuganglicher Parkstande in der Hauptstral3e aus fachli-
cher Sicht zwar nicht erforderlich, eine Umnutzung derzeitiger Stellplatze
sollte vor dem Hintergrund der lokalen Befindlichkeiten jedoch im Einzelfall
gepruft werden. Empfehlenswert ist in jedem Fall eine gute stadtebauliche
Integration des strafRenbegleitenden Parkens sowie eine zeitliche Bewirt-
schaftung der Parkstande.
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Anhang

Al Flyer zum Tag der Stadtebauforderung

A.2 Flyer zum Stadtexperiment (Stadtterrassen)
A.3 Postkarte fur eigene ldeen

A4 Fragebogen Gewerbetreibende

A.5 Fragebogen Passanten
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Flyer zum Tag der Stadtebaufdrderung
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Flyer zum Stadtexperiment (Stadtterrassen)
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Postkarte fir eigene Ideen
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Verkehrsexperiment im historischen Ortskern Lindlar

Eine Strae kann viel mehr sein als eine Fahrbahn und eine Reihe von Stellplatzen: Flaniermeile,
Treffpunkt fir die Nachbarschaft, Spielraum flr Kinder. Um dieses Potenzial temporér sichtbar zu
machen, stehen ab 03. April 2024 bis Pfingsten im Lindlarer Zentrum an der HauptstraRe unweit der
Kirche die sogenannten ,Stadt-Terrassen” — unterschiedliche, teils bepflanzte Module fir eine
tempordre StraBenmoblierung. Sie sind ein Leihangebot des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW, in dem
Lindlar seit 2016 Mitglied ist. Mit dem Leihangebot unterstiitzt das Beratungsnetzwerk fiir nachhaltige
Mobilitdtsangebote Kommunen darin, den mdoglichen Gewinn an Aufenthaltsqualitat fir alle
aufzuzeigen. Ndheres zum Angebote finden Sie hier: www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/was-wir-
bieten/umsetzen/stadt-terrassen

Das Verkehrsexperiment im historischen Ortskern von Lindlar erfolgt mit dem Ziel, den Bereich
lebenswerter mit mehr Aufenthaltsqualitdt zu gestalten. Hierzu werden ber den 6-wdchigen
Testzeitraum ,Stadt-Terrassen” im Ortskern installiert, die zum Verweilen einladen, den Ortskern
griner machen und zusédtzliche Angebote fiir das Abstellen von Fahrradern bieten. Wahrend des
Testzeitraums werden sechs Parkstdnde zu Gunsten der Stadtmdblierung temporéar nicht fur den
ruhenden Verkehr zugdnglich sein. Die vorhandenen Parkstdnde fir mobilitdtseingeschrankte
Personen sind davon nicht betroffen und weiterhin uneingeschrankt nutzbar.

Mit einer Veranstaltung am ,Tag der Stadtebauférderung” (04. Mai 2024) werden zusatzliche
Kommunikations- und Beteiligungsangebote im Ortskern stattfinden, um mit Anwohnenden,
Besuchenden und Gewerbetreibenden vor Ort ins Gesprach zu kommen. An diesem Tag wird eine
Durchfahrt auf Hohe der Kirche fiir den Kfz-Verkehr nicht méglich sein, die anliegenden Grundstiicke
bleiben jedoch uneingeschrankt erreichbar.

In dieser kurzen Befragung mochten wir mehr zu lhrem Unternehmen und lhrer Meinung zum
Verkehrsexperiment erfahren:

In welchem Bereich sind Sie tétig:

Handel (Lebensmittel, Bucher etc.)

Gesundheit (Arztpraxis, Apotheke etc.)

Gastronomie

handw. Dienstleistung (Friseur, Kosmetik etc.)

wiss./ wirtschaftl. Dienstleistung
(Steuerberatung, Bank, Medien, IT etc.)

Sonstige:

(Seite 1/2)
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Wozu wird bei Ihnen zum Einkauf ein Pkw benétigt?

Woher kommen lhre Kunden iiberwiegend?

[] Lindlar Hauptort
[ indlar Ortsteil
D Region

|:| weiteres Umfeld

Haben Sie noch weitere Anregungen zum Verkehrsexperiment?

Vielen Dank fiir lhre Antworten!

Bei Ruickfragen wenden Sie sich bitte an Frau Nicole Mirgeler (Tel: 02266 96 332 oder E-Mail:
freiraeume@lindlar.de), Stabsstelle Gemeindeentwicklung bei der Gemeinde Lindlar.

(Seite 2/2)
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Verkehrsexperiment im historischen Ortskern Lindlar

Die Umfrage wurde am 09.04.2024, 14:00 Uhr neu gestartet, nachdem aufgrund von
Riickmeldungen die Frage zu den Gestaltungselementen liberarbeitet wurde. Die bisher
abgegebenen Stellungnahmen gehen ohne die angepasste Fragestellung in die Auswertung
ein!

Eine StraBe kann viel mehr sein als eine Fahrbahn und eine Reihe von Stellplatzen: Flaniermeile,
Treffpunkt fur die Nachbarschaft, Spielraum flr Kinder. Um dieses Potenzial temporéar sichtbar zu
machen, stehen ab 03. April bis 17. Mai 2024 im Lindlarer Zentrum an der HauptstralBe unweit der
Kirche die sogenannten ,Stadt-Terrassen” — unterschiedliche, teils bepflanzte Module fiir eine
temporare StraBenmoblierung. Sie sind ein Leihangebot des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW, in dem
Lindlar seit 2016 Mitglied ist. Mit dem Leihangebot unterstiitzt das Beratungsnetzwerk flir nachhaltige
Mobilitatsangebote Kommunen darin, den moglichen Gewinn an Aufenthaltsqualitat fur alle
aufzuzeigen. Ndheres zum Angebote finden Sie hier: www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/was-wir-

bieten/umsetzen/stadt-terrassen

Das Verkehrsexperiment im historischen Ortskern von Lindlar erfolgt mit dem Ziel, den Bereich
lebenswerter mit mehr Aufenthaltsqualitit zu gestalten. Hierzu werden Uber den 6-wdchigen
Testzeitraum ,Stadt-Terrassen” im Ortskern installiert, die zum Verweilen einladen, den Ortskern
griner machen und zusétzliche Angebote fiir das Abstellen von Fahrrddern bieten. Mit einer
Veranstaltung am ,Tag der Stadtebauforderung” (04. Mai 2024) werden zusatzliche Kommunikations-
und Beteiligungsangebote im Ortskern stattfinden, um mit Anwohnenden, Besuchenden und
Gewerbetreibenden vor Ort ins Gesprach zu kommen.

In dieser kurzen Befragung mochten wir Ihre Meinung zum Verkehrsexperiment erfahren:

Haben Sie im Vorfeld vom Verkehrsexperiment erfahren?

O [ Nein

Welche Nutzungen sind fiir Sie in der HauptstraBe am Wichtigsten? (bis zu 3 Antworten moglich)

D Wohnen |:| Arbeiten

D Flanieren D Arztbesuch/Apotheke
I:l Einkaufen D Essengehen

O Weg nach Hause [l Durchfahren/Durchgehen

|:| Freund*innen, Bekannte oder Familie treffen

(Seite 1/2)
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Mit welchem Verkehrsmittel bewegen Sie sich iiberwiegend im Ortskern?

[Jrahrrad D Zu FuR D Auto

D E-Roller D Sonstiges:

Wie bewerten Sie die Aufenthaltsqualitat im historischen Ortskern durch die neue Gestaltung?
(1: sehr viel attraktiver / 5: sehr viel unattraktiver)

1 2 [] 3 [ all s

Welches der Gestaltungselemente soll auch in Zukunft im Ortskern Verwendung finden? Hierbei
geht es um die Art des Elementes, NICHT um die aktuelle Gestaltung! (Mehrfachnennungen
mdglich):

|:| Sitzgelegenheiten [:]Pflanzkésten I:l Fahrradstander l:| Keines

D Alternativvorschlag

Verraten Sie uns, zu welcher Altersgruppe Sie gehoren?

D < 18 Jahre |:| 18 bis 40 Jahre |:| 41 bis 65 Jahre |:| > 65 Jahre

Wo wohnen Sie?

|:] Lindlar Hauptort
[ vindlar ortsteil
|:| Region

|:| weiteres Umfeld

Vielen Dank fur lhre Antworten!

Bei Riickfragen wenden Sie sich bitte an Frau Nicole Mirgeler (Tel: 02266 96 332 oder E-Mail:
freiraeume@lindlar.de), Stabsstelle Gemeindeentwicklung bei der Gemeinde Lindlar.

(Seite 2/2)
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